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AlrbagabdeGkung xmd Verfahren zur Hersbel lunq einer. 

Airbagaladackung 



Technisches Gebiet 

Die Erfindung betrifft eine Airbagabdeckung und ein VerfaHren 
zur Herstellung einer Airbagabdeckung . Die Airbagabdeckung 
dient als Abdeckung des zusanutiengafalteten Airbags, der 
beispielsweise in ein Armaturenbrett Oder ein Lenkrad eines 
Pahrzeugs integriert ist. 

Stand der Technik 

Aus der Drucksehrift BP 0 639 481 Al ist eine Airbagabdeckung 
und ein Verfahren zur Herstellung einer Airbagabdeckung 
bekannt, wobei das Leder als oberste Schicht der 
Airbagabdeckung im Bereich der Reifinaht durch einen Streifen 
gezielt geschwacht ist. so dass die Airbagabdeckung in diesem 
gezielt geschwachten Bereich des Leders aufreifit, wenn eich 
der Airbag im Bedarfsfall auf blast, um den Insassen des 
Fahrzeugs zu echfltzen. 

Bei der vorrichtung und deoi Verfahren gem&fi der EP 0 639 481 
Al kotnmt es jedoch dazu. dass der gezielt geschwSchte Bereich 
spatestens unter Warme und Peuchtigkeitseinf luss sowie 
zumindest unter Langzeiteinwirkung sichtbar wird, d.h.. dass 
die Naht der Airbagabdeckung im Armaturenbrett Oder Lenkrad 
nach und nach durch die Einwirkung von Sonne und 
Temperaturschwankungen vermehrt sichtbar wird. 

Darstellupg der Erfindung 

Daher liegt der Erfindung das technische Problem zu Grunde, 
eine vorrichtung sowie ein Verfahren bereitzustellen, wobei 
]c<>lne siehtbare Naht der- Airt>a©abdeckuiis entsteht. die auch 
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bei Temperatur- und Feuchtigkeitseinf luss sowie 
Langzeitalterung unsichtbar bleibt, und wobei die 
Airbagfunktionalitat. d.h. das Aufreifien der Airbagabdeckung 
beim Auslosen bzw. Xufblasen des Airbags. beibehalten wird. 

Dieses technische Problem v/ird durch einen Airbag mit den 
Merkroalen des Anspruchs i bzw. durch ein Verfahren mit den 
Merkmalen des Anspruchs 17 gelost. 

Der Erfindung liegt dex Gedanke zu Grunde, dass auf Grund der 
eingeschr^nkten Dehnf ahigkeit der beiden miteinander 
verbundenen Schichten, namlich der ersten Schicht und der an 
deren Ruckseite angebrachten zweiten Schicht, die 
Airbagabdeckung in dera Bereich auf reiSt, in welcheni lediglich 
der schw&chungsbereich der zweiten Schicht vorliegt, wenn der 
Airbag ira Bedarfsfall auagel6st wird. Durch die beim 
Aufblasen des Airbags auftretenden Kr&fte entsteht in der 
ersten Schicht an dieser Stelle somit eine groSe Kerbwirkung, 
an welcher der Schw&chungsbereich der zweiten Schicht 
angrenzt, so dass dadurch der Verlauf der Reifinaht der 
Airbagabdeckung gezielt vorgegeben wird. Da jedoch die erste 
Schicht unversehrt ist und lediglich die zweite Schicht den 
verlauf der Reifinaht vorgibt, ist die gewQnschte Reifinaht der 
Airbagabdeckung iiber einen langen Zeitraum selbst unter 
Sonneneinwirkung und Tett^ieraturschwankungen nicht sichtbar. 
Dabei kann die Schwachung der zweiten Schicht 
unterachiedliche Ausffihrungsformen aufweisen, wobei jedoch 
die erste Schicht tinverandert ist, insbesondere eine 
gleichbleibende Schichtdicke aufweiet. 

Somit sind bei der erfindungsgeinafien Airbagabdeckung bzw. bei 
dem erf indungsgemaSen Verfahren zur Heretellung einer 
Airbagabdeckung keine Ziernahte und Funktionsn&hte 

erforderlich, welche von aufien sichtbar sind und die 

Gestaltung eines Fahrzeuginnenraums negativ beeinf luseen. 

Folglich wird gemSiS der Erfindung eine Airbagabdeckung bzw. 

ein Verfahren zur Herstelluna der Airbagabdeckung 
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bereitgestellt, wobei keine von auSen sichtbare Maht der 
Airbagabdeckung vorliegt, ohne dabei die Funktionalitat des 
Airbags negativ zu beeinf lussen. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegenstand der 
UnteransprQche , So ist es vorfceilhaft, wenn die zweite 
Schicht aus einetn Gewebe, einer Folie oder einem Vlies 
gebildet wird, welches im Wesentlichen uber der gesamten 
Flache an der ersten Schicht angebracht ist, Dadurch ergibt 
sich eine einfach gestaltete Verstarkung der ersten Schicht, 
wobei eine gezielte Schwachung von lediglich der zweiten 
Schicht bewerketelligt wird. 

Wenn die zweite Schicht durch ein Klebverfahren an der ersten 
Schicht aufgebracht ist oder auf die erste Schicht 
aufkaschiert ist, erzielt man eine kostengunstige Anbringung 
der zweiten Schicht an der RQckseite der ersten Schicht - 

Vorteilhaf terweise ist das Gewebe oder das Vlies aus 
thermoplastischen oder duromeren Kunststoffen oder aus 
Metallen, Keramiken, Glas oder Naturstoffen aufgebaut. Ferner 
ist die erste Schicht vorteilhaf terweise aus Leder aufgebaut, 
so dass sich ein besonders asthetischer Innenraura eines 
Fahrzeugs ohne sichtbare Naht der Airbagabdeckung ergibt. 

Des Weiteren ist es von Vorteil, wenn die erste Schicht aus 
Planware, kanstlichem Leder, Textilien, thercnoplastischen 
Oder duromeren Kunststoffen aufgebaut ist, eo dass man eine 
kostengfinstige Airbagabdeckung mit unsichtbarer Naht im 
Bereich der Reifilinie erhait, 

Wenn der Schw&chungsbereich durch zumindest eine Aussparung 
in der zweiten Schicht gebildet ist. ist somit die 
erf indungsgem&fie Airbagabdeckung konstruktiv einfach und 
kostengiinstig herstellbar* 
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Gem&fi einer bevorzugten Ausfuhrungsform weist der 
Schwachungsbereich ein elektrisch leitendes Element auf , 
durch welches im Bedarfsfall unmittelbar vor der Entfaltung 
des Airbags ein elektrischer Strom zur Schwachung der zweiten 
Schicht geleitet wird. Als Folge davon erh&lt man eine 
Airbagabdeckung, die keine permanente mechanische Schwachung 
aufweist und wobei der Schwachungsbereich eeine Wirkung durch 
eine Kopplung mit der Airbagauslosung ladiglich im 
Bedarfsfall erhalt. 

Zur verbesserung dar Haptik ist vorteilhaf terweise eine 
dritte Schicht an der zweiten Schicht angebracht, welche aue 
einera Abstandsgewirke, Schaumstoff Oder einer Kombination von 
Abstandsgewirke/Schaumstoff aufgebaut ist* 

Ferner ist es von Vorteil, wenn die dritte Schicht einen 
HilfsschwSchungsbereich aufweist, urn die Kerbwirkung und 
somit die Funk tionali tat des Airbags bzw. der Airbagabdeckung 
im Bedarfsfall zu erh6hen* 

Gemas einsr bevorzugten Ausfiihrungsf orm ist an der zweiten 
Schicht Oder an der dritten Schicht ein Verstarkungsband 
vorgesehen, welches dem zusatnmengefalteten Airbag zugewandt 
ist, Somit kann ein Knicken des Verbundes bzw* der ersten 
Schicht und somit eine von aufien sichtbare Markierung 
vermieden werden- 

Des Weiteren ist es von Vorteil, wenn die erste Schicht 
entlang dera Bereich des Verlauf s der Reifinaht eine Schwachung 
aufweist, so dass der Verlauf der Reifinaht durch die 
Schwachung der ere ten Schicht unterstutzt wird, wobei 
bevorzugterweise die Schwachung der ersten Schicht durch ein 
Auffichneiden bzw. Anritzen oder Stanzen erfolgt. 

Gemas einer weiteren vorteilhaf ten Ausfilhrungsform der 
vorliegenden Erf indung stimmt der Verlauf des 
Schw&chungshereichs der zweiten Schicht nicht oder nur 
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teilweise mit dem Verlauf der Schwachung der ersten Schicht 
uberein. Somit erhalt man eine Airbagabdeckung mit einer 
nicht sichtbaren gewunschten ReiSnaht, welche auch dann nicht 
sichtbar wird, wenn die Airbagabdeckung unterschiedlichen 
Krafteinwirkungen ausgesetzt ist, die zu Verspannungen bzw. 
Verwerfungen der Airbagabdeckung fiDJiren konnten. 

GemaS einer einfach herstellbaren Ausffihrungsform der 
vorliegenden Erfindung verlauft der Schwachungsbereich der 
zweiten Schicht und die Schwachung der erstea Schicht wellen- 
oder zickzackfCrttiig. 

Ferner ist eine bevorzugte Ausfiahrungsforro der vorliegenden 
Erfindung effektiv herstellbar, bei der der 
Schwachungsbereich der zweiten Schicht linear verl&uf t und 
die schwachung der ersten Schicht wellen- oder ziekaack£6rraig 
veriauft. Analog dazu ist es vorteilhaft, wenn der 
Schwachungsbereich der zweiten Schicht wellen- oder 
zickzackfSrmig verlauft und die Schw&cliung der ersten Schicht 
linear verlauft. 

Geroas einem vorteilhaf ten Verf ahren der vorliegenden 
Erfindung wird eine dritte Schicht an der zweiten Schicht 
angebracht. urn die Verst&rkung der ersten Schicht zu erhShen 
und die Haptik der Abdeckung zu verbessern. 

Wenn die dritte Schicht vor dem Aufbringen auf die zweite 
Schicht Oder nach dem Aufbringen auf die zweite Schicht mit 
einem HilfSBchwachungsbereieh vereehen wird, wird die 
Kerbwirkung auf die gewGnschte Reifinaht in der ersten Schicht 
erh6ht . 

Ferner ist es von Vorteil, wenn die erste Schicht vor dem 
Aufbringen auf die zweite Schicht mit einer schwachung 
versehen wird. urn die gewtoachte ReiSlinie zu unterstfttzen. 
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GetnaS einem bevorzugten Verfahren der vorliegenden Erf indung 
wird die Schwachung der ersten Schicht derart vorgenotnmen, 
dass die Schwachung der ersten Schicht nicht oder nur 
teilweise mit dem Schwachungsbereich der zweiten Schicht 
^bereinstinunt • Ais Folge davon erh&Xt man eine 
Airbagabdeckung mit einer nicht sichtbaren gevrtinschten 
Reifilinie, die auch bei Verspannungen der Airbagabdeckung 
unsichtbar ist, 

Wenn die erste Schicht zur Ausbildung der Schwachung durch 
Stanzen bearbeitet wird und die zweite Schicht zur Ausbildung 
des Schwachungsbereichs durch Stanzen bearbeitet wird, konnen 
diese Arbeitsschritte durch eine einzige 
Bearbeitungsvorrichtimg hintereinander Oder gleichzeitig 
ausgefOhrt werden. 

Gemafi einem bevorzugten Verfahren der vorliegenden Erf indung 
wird der Schw&chungsbereich der zweiten Schicht durch ein 
elektrisch leitendes Element erzeugt, durch welches im 
Bedarfsfall unmittelbar vor der Entfaltung des Airbags ein 
elektrischer Strom zur Schwachung der zweiten Schicht 
geleitet wird. Somit koirant es lediglich unmittelbar vor dem 
Aufreifien der Reifinaht zu einer mechanischen Schw&chung der 
Airbagabdeckung, so dass man eine mechanisch stabile 
Airbagabdeckung mit unsichtbarer gewttnschter Reifinaht erhait. 

ICurze Beschreibxing der Zelchnungeat 

Nachfolgend wird die Erf indung rein beispielhaf t an Hand der 
beigeffLgten Figuren beschrieben. Es zeigt: 

Fig* 1: eine Querschnittsansicht einer Airbagabdeckung 
gemafi der Erf indung ohne Schwachungsbereich; 

Fig, 2 5 eine Querschnittsansicht der Airbagabdeckung mit 
Schw&chungsbereich; 
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Fig, 3: eine Draufslcht auf die Airbagabdeckung von Pig. 2 
von unten gesehen; 

Fig. 4: eine Querschnittsansichfc einer Airbagabdeckung 
gemafi der Erfindung nach einer weiteren 
AusfiihrungsfoiTO, ohne Schwachungsbereich; und 

Fig. 5: eine Querschnittsansicht der Airbagabdeckung von 
Fig. 4 mit Schwachungsbereich • 

Begcbreibtmg von Ausfuhrungsbeigpielen der Erfindung 

In Pig. 1 ist eine erste AusCuhrungsforra der Airbagabdeckung 
gemas der Erfindung dargestellt, wobei an der Rflckseite einer 
ersten Schicht 1 eine zweite Schicht 2 aufgebracht ist. 
Bevorzugterweise besteht die erste Schicht 1 aus Leder, 
welches im Wesentlichen unversehrt ist und eine unveranderte 
Schichtdicke aufweist- An der ersten Lederschicht 1 wird die 
zweite Schicht 2 in Form eines Gewebes bzw, Vlieses 2 durch 
einen Klebvorgang oder durch Aufkaschieren aufgebracht. Bei 
dem Aufkaschieren bzw* Kleben kann jeglicher g&ngiger 
Klebstoff verwendet werden, wobei beispielsweise ein Hot- 
melt-Verfahren verwendet wird oder PU-Kleber bzw. ein 
Dispersionskleber verwendet wird. Somit entsteht ein Verbund 
aus Leder und einem Gewebe, welches eine eingeschrS.nkte 
Dehnfahigkeit gegenOber lediglich der ersten Schicht bzw. dem 
Leder aufweist. Nachdera der Verbund aus der Lederschicht 1 
und der Gewebeschicht 2 fertiggestellt worden ist, wie in 
Fig. 1 ersichtlich, wird die zweite Schicht 2 bzw. die 
Gewebeschicht 2 mit einem Schwachungsbereich 3 vereehen, wie 
in Fig- 2 dargestellt- Der Schwachungsbereich 3 der zweiten 
Schicht 2 kann jedoch auch vor oder w&hrend dem Aufbringen 
der zweiten Schicht 2 auf die erste Schicht 1 vorgenommen 
werden . 
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In Fig, 2 ist der Schwachungsbereich 3 in Form von 
Aussparungen 3 in der zweiten Schicht 2 ausgebildet, welche 
bis an die erste Schicht 1 heranreichen. 

Ira Folgenden wird nun die Funktion der erf indungsgemaSen 
Airbagabdeckung gemafi den Fig. 1 und 2 erlautert- Im 
Binbauzustand der Airbagabdeckung befindet sich angrenzend an 
die zweite Schicht 2 ein zusammengefalteter Airbag, der in 
den Piguren nicht dargesstellt ist. Wenn dieser Airbag bei 
einem Unfall ausgel6st wird und sich dieser aufbl&st, wird 
ein starker Druck auf die Airbagabdeckung aufgebracht. Auf 
Grund des Schwachxmgsbereichs 3/ welcher sich angrenzend an 
die erste Lederschicht 1 befindet, ist an dieser S telle die 
Dehnf ahigkeit der Airbagabdeckung hoher bzw, die Festigkeit 
geringer. Als Folge davon wird der Verlauf der Reifinaht beim 
Ent£alten des Airbags durch den Schw&chungsbereich 3 
vorgegeben^ so dass der Airbag entlang der durch den 
Schwachungsbereich 3 vorgegebenen Reifilinie die 
Airbagabdeckung durchbricht und sich in das Innere einee 
Fahrzeugs ausbreitet. 

In Pig* 3 ist die Airbagabdeckung der Fig* l und 2 von unten 
dargestellt, wobei der Schwachungsbereich 3 einen U-£drmigen 
Verlauf aufweist, so daes ein Teil der Airbagabdeckung 
entlang der durch den Schwachungsbereich 3 U-f6rmig 
ausgebildeten Reifinaht nach oben klappt, um das Entfalten des 
Airbags in den Innenrauxn eines Fahrzeugs z\x erra6glichen, Auf 
Grund der vorstehend beschriebenen Kerbwirkung des 
SchwAchungsbereichs 3 reifit die Airbagabdeckung gezielt 
entlang dem Verlauf dieses Schw&chungsberelchs 3 . Der als 
Aussparung 3 ausgebildete Schwachungsbereich 3 kann dabei 
mittels eines Lasers, eines Messers, eines Stempels oder 
eines Stanzwerkzeugs in der zweiten Schicht ausgebildet 
werden, wobei die erste Schicht nicht beainflusst bzw. 
bearbeitet wird« Dadurch, dass lediglich die zweite Schicht 2 
einen Schwachungsbereich 3 aufweist und die erste Schicht 1 
unversehrt ist, erhalt man eine Airbagabdeckung / die einen 
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vorgegebenen Verlauf der ReilSnaht aufweist, welche jedoch 
selbst bei Temperatur- und Feuchtigkeitseinf luss sowie 
Langzeitalterung nicht sichtbar ist, ohne dabei die 
Funktionalitat des Airbags einzuschranken. 

Die Fig. 4 uiid 5 zeigen nun eine weitere Ausffihrungsform der 
erfindungsgeniafien Airbagabdeckung. Wie aus Fig. 4 ersichtlich 
bef indet sich im Unterschied zu der ersten Aus fuhrungs form 
von Fig. 1 gemafi der zweiten Aus fuhrungs form ein 
Abstandsgewirke 4 an. der Ruckseifce der zweiten Schicht 2. Das 
Abstandsgewirke 4 kann bevorzugterweise aus Schaumstof f 
aufgebaut sein, um die Haptik der Airbagabdeckung zu 
verbessern, Ferner wird durch das Abstandsgewirke 4 ebenso 
die Festigkeit der Airbagabdeckung erhfiht. Dabei kann das 
Abstandsgewirke 4 vox Oder nach dem Aufbringen der zweiten 
Schicht 2 auf die erste Schicht 1 an der Ruckseite der 
zweiten Schicht 2 in geeigneter Weise aufgebracht werden, 
beispielsweise durch ein Klebeverf ahren oder durch 
Auf kaschieren^ wie in Fig. 4 gezeigt. 

In Fig. 5 ist die Airbagabdeckung getn&S der zweiten 
Ausfuhrungsform nun mit einem Schwachungsbereich 3 versehen, 
we 1 Cher vor oder nach dem Aufbringen der zweiten Schicht 2 an 
der ersten Schicht 1 durch die zweite Schicht 2 und durch das 
Abstandsgewirke 4 hindurch verlauf t^ Wie in Fig- 5 
dargestellt, ist der Schwachungsbereich 3 in Form von 
Aussparungen 3 ausgebildet, welche eine Kerbwirkung beim 
Aufblasen des zusammengefalteten Airbags bewirken. Auf Grund 
der unveranderten ersten Schicht 1 bleibt auch bei der 
zweiten Ausfuhrungsform der erf indungsgemafien Airbagabdeckung 
die gewunschte Reifinaht entlang dem Schwachungsbereich 3 von 
aufien unsichtbar, selbst wenn Temperaturschwankungen und 
Sonnenstrahlung auf die Airbagabdeckung einwirken, ohne dass 
dabei die Funktionalitat des Airbags, d-h, das AufreiSen der 
Airbagabdeckung beim Aufblasen des Airbags, negativ 
beeinflusst wird- 
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Gemafi elner nicht dargestellten AusfOhrungsform der 
erf indungsgemSSen Airbagabdeckung kann der Schw&chungsbereich 
auch durch ein elektrisch leitendes Element b2w. einen 
elektrisch leitenden Faden in der zweiten Schicht erzeugt 
werden, durch welches im Bedarf sfall unmittelbar vor der 
Entfaltung des Airbags ein elektrischer Strom z\xr Schw&chung 
der zweiten Schicht geleitet wird. Dadurch entsteht an der 
Stelle dee elektrisch leitenden Elements auf Grund der 
verminderten Festigkeit eine Kerbwirkung in der zweiten 
Schicht, so dass die ReiSnaht der Airbagabdeckung entlang dem 
Verlauf des elektrisch leitenden Elements ausgebildet wird. 

Gemafi einer weiteren dargestellten Ausfuhrungsf orm kann die 
Airbagabdeckung gemaS der Erfindung an der Ruckseite im 
Bereich des SchwSLchungsberelchs durch ein angebrachtes Band 
verst&rkt werden, urn ein Knicken des Verbundes der ersten und 
der zweiten Schicht zu vermeiden. Des Weiteren kann der 
Schwachungsbereich auch partiell oder vollst&ndig an der 
Oberf lache geschlossen werden, beispielsweise durch 
Verschweifien, Verkleben oder VernSihen, urn ein Knicken der 
Airbagabdeckung zu verhindern, 

Geraafi einer weiteren Ausfiihrungsform der vorliegenden 
Erfindung kann die erete Iiederschicht auch auf ein ^er einen 
Kern vorgeformtes Gewebe als zweite Schicht auf kaschiert 
werden . 

Gemas einer bevorzugten Ausfuhrungsf orm der erf indungsgemalSen 
Airbagabdeckung wird auch die erste Schicht gezielt entlang 
der geforderten ReiElinie beispielsweise durch Anritzen 
geschw&cht. Daraufhin wird die zweite Schicht auf kaschiert 
und anschlieSend in einem weiteren Arbeit sgang wird die 
zweite Schicht geschwacht. Diese Schwachxxng der zweiten 
Schicht kann zur Schwachung der ersten Schicht deckungsgleich 
bzw. teilweise deckungsgleich oder auch in einem gewissen 
Abstand erfolgen, wobei die Schwfichung der zweiten Schicht 
wellen- oder zickzack£6rmig verlfiuf t und die Schw&chung der 
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ersten Schicht linear Oder ebenso wellen- oder zickzackformig 
verl&uft. Die Schwachung kann beispieleweise durch ein 
Stanzen erfolgen, wobei die zweite Schicht gezielt geschwacht 
warden kann, bevor beide Schichten miteinander verbunden 
werden. Somit erhait man eine Airbagabdeckung, die einen 
gezielten ReiSverlauf aufweiet, welcher von aufien auch bei 
Teii5>eratur- und Feuchtigkeiteeinf luss sowie Langzeitalterung 
nicht sichtbar xst. 

GemaS der Erfindung wird folglich eine Airbagabdeckung sowie 
ein Verf ahren zur Herstellung einer Airbagabdeckung 
beschrieben, welche eine erste Schicht, die im Bereich einer 
ReiSnaht zuia Entfalten einee Airbags im Wesentlichen 
unversehrt ist und die an den Raum angrenzt, in welchen sich 
der Airbag im Bedarf^fall ent£altet:, und zumindest eine 
zweite Schicht 2 aufweiet, die dem zusanunengef alteten Airbag 
zugewandt ist, wobei die zweite Schicht 2 zur Verstarkung der 
ersten Schicht 1 an der Ruckseite angebracht ist, und wobei 
lediglich die zweite Schicht 2 einen Schwachungsbereich 
aufweist, um den Verlauf der Reifinaht beim Entfalten des 
Airbags vorzugeben. 
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PATENTANSPRtJCHE 

1. Airbagabdeckung mit einer ersten Schicht (1), die im 
Bereich einer Reifinaht zum Entfalten eines Airbags im 
Wesentlichen unversehrt ist und die an den Raum 
angrenzt, in welchen sich der Airbag im Bedarfsfall 
entf altet, 

und zumindest einer zweiten Schicht (2), die dem 
zusanmiengef alteten Airbag zugewandt ist, 

wobei die zweite Schicht (2) zur Verst&rkung der ersten 
Schicht (X) an deren Ruckseite angebracht ist, 

und wobei die zweite Schicht (2) einen 
Schwachungsbereich (3) aufweiet, urn den Verlauf der 
Reifinaht beim Entfalten des Airbags vorzugeben. 

2, Airbagabdeckung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass die zweite Schicht (2) aus einem Gewebe, einer 
Polie Oder einem Vlies gebildet wird, welches im 
Wesentlichen uber der gesamten Fl&che an dsr ersten 
Schicht (1) angebracht ist. 

3, Airbagabdeckung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die zweite Schicht (2) durch ein 
Klebeverfahren an der ersten Schicht (1) aufgebracht ist 
Oder auf die erste Schicht (1) aufkaschiert ist. 

4. Airbagabdeckung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet^ dass das Gewebe oder das Vlies der 
zweiten Schicht (2) aus thermoplastischen oder duromeren 
Kunstetoffen oder aus Metallen^ Keramiken, Glas oder 
Naturstoffen aufgebaut ist. 
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5. Airbagabdeckung nach einetn der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass die erete Schicht (1) aus 
Leder aufgebaut ist. 

6. Airbagabdeckung nach einem der Ansprfiche 1. bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass die erste Schicht (1) aus 
Planware, kunstlichem Leder, Textilien, 
thermoplastischen oder duromeren Kunststof fen oder 
thermoplaetischetx/durotneren Kunststof fen aufgebaut ist. 

7. Airbagabdeckung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekenn^eichnet , dass der Schwacbungsbereich (3) 
durch zumindest eine Aussparung (3) in der zweiten (2) 
Schicht gebildet ist. 

8. Airbagabdeckung nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Schwachungsbereich (3) 
ein elektrisch leitendes Element aufweist, durch welches 
im Bedarfsfall unmittelbar vor der Entfaltung des 
Airbags ein elektrischer Strom zur Schwachung der 
zweiten Schicht geleitet wird. 

9. Airbagabdeckung nach einem Anspruche 1 bie 8, dadurch 
gekennzeichnet, dass eine dritte Schicht (4) an der 
zweiten Schicht (2) angebracht ist, welche aus einem 
Abstandsgewirke, Schaumstoff oder einer Kombination von 
Abstandsgewirke/Schaumstoff aufgebaut ist. 

10. Airbagabdeckung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
dass die dritte Schicht (4) einen 
Hilfsschwachungsbereich (3) aufweist. 

11- Airbagabdeckung nach einem Anspruche l bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, dass an der zweiten Schicht (2) oder an 
der dritten Schicht (4) ein Verst&rkungsband vorgesehen 
ist, welches dem zusammengefalteten Airbag zugewandt 
ist. 
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12 • Airbagabdeckung nach zumindest einem der Anspriiche 1 bis 
11, dadurch gekennzeichnet , dass die erste Schicht (1) 
entlang dem Bereich dee Verlauf s der ReiSnaht eine 
Schwachung aufweist, 

13, Airbagabdeckung nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Verlauf des Schwachungsbereichs 
(3) der zweiten Schicht (2) nicbt Oder nur teilweise mit 
dem Verlauf der Schwachung der erst en Schicht (1) 
Gbereinstitnmt , 

14. Airbagabdeckung nach Anspruch 12 oder 13, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Schwachungsbereich (3) der 
zweiten Schicht (2) und die Schwachung der ereten 
Schicht (1) wellen- oder 2ickzackf6nnig verlauf en. 

IS , Airbagabdeckung nach einem der Anspruche 11 bis 13, 

dadurch gekennzeichnet , dass der Schwichungsbereich der 
zweiten Schicht linear verl&uft und die Schwachung der 
ersten Schicht wellen- oder zickziackf ormig verl&uft. 

16, Airbagabdeckung nach Anspruche 11 bis 13, dadurch 
gekenn^eichnet, dass der Schwachungsbereich (3) der 
zweiten Schicht (2) wellen^ oder zickzackffirmig verlauf t 
und die Schwachung der ersten Schicht (1) linear 
verlauf t. 

17. Verfahren zur Herstellung einer Airbagabdeckung mit 
einer ersten Schicht (1) , die im Bereich einer ReiSnaht 
zum Entfalten eines Airbags im Wesentlichen unversehrt 
ist und die an den Raum angrenzt, in welchen sich der 
Airbag im Bedarfsfall entfaltet, 

wobei die erste Schicht (1) im Wesentlichen fiber deren 
gesamte Plache an deren Rfickseite zur Verstarkung mit 



IS 



einer zweiten Schicht (2) verbunden wird, welche dem 
zusarntnengefalteten Airbag zugewandt ist, 

und wobei die zweite Schicht (2) mit einem 
Schwachungsbereich (3) versehen wird, urn den Verlauf der 
Reifinaht beim Entfalten des Airbags voraugeben. 

18, Verfahren nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet , dass 
eine dritte Schicht an der zweiten Schicht angebracht 
wird. 

19- Verfahren nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass 
die dritte Schicht (4) vor dem Aufbringen auf die zweite 
Schicht Oder nach dem Aufbringen auf die zweite Schicht 
(2) mit einem Hilf sschwachungsbereich (3) versehen wird. 

20. Verfahren nach einem der Ansprflche 17 bis 19, dadurch 
gekennzeichnet, dass die erste Schicht (1) vor dem 
Aufbringen auf die zweite Schicht (2) mit einer 
Schwachung versehen wird, 

21. Verfahren nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet , dass 
die Schwachung der ersten Schicht (1) derart vorgenoinraen 
wird, dass die Schw&chung der ersten Schicht (1) nicht 
Oder nur teilweise mit dem Schw&chungsbereich (3) der 
zweiten Schicht (2) ubereinstiitimt- 

22. Verfahren nach einem der Anspruche 17 bis 21, dadurch 
gekennzeichnet, dass die erste Schicht (1) zur 
Ausbildong der Schwachung durch Stanzen bearbeitet wird 
und 

daSs die zweite Schicht (2) zur Ausbildung des 
Schwachungsbereichs (3) durch Stanzen bearbeitet wird. 

23. Verfahren nach einem der Anspr&che 17 bis 21, dadurch 
gekennaeichnet, dass der Schw&chungsbereich (3) der 
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zweiten Schicht (2) durch ein elektrisch leitendes 
Element erzeugt wird, durch welches im Bedarfsfall 
unmittelbar vor der Entfaltung des Airbags ein 
elektrischer Strom zxxx Schwachung der zweiten Schicht 
geleitet wird^ 
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Zus aimenf as sung 

Es wird eine Airbagabdeckung sowie ein Verfahren zur 
Herstellung einer Airbagabdeckung mit einer ersten Schicht 
(1) , die im Bereich einer Reifinaht zum Entfalten eines 
Airbags im Wesentlichen unversehrt ist und die an den Raura 
angrenzt, in welchen sich der Airbag im Bedarfsfall 
entfaltet, und zumindest- einer zweiten Schicht (2) 
beschrieben, die deiu zusammengef alteten Airbag zugewandt ist, 
wobei die zweite Schicht (2) zur Verstarkung der ersten 
Schicht (1) an deren Rackseite angebracht ist, und wobei 
lediglich die zweite Schicht (2) einen Schwachungsbereich (3) 
aufweist, urn den Verlauf der Reifinaht beitn Entfalten des 
Airbags vorzugeben. 



(Pig. 2) 



